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Przebudowa skrzyZowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w miejscowosci Gola

OPIS TECHNICZNY do PW

dla zamierzenia budowlanego pt.: ,,Przebudowa skrzyzowania drogi nr 101157D wraz z
odwodnieniem w miejscowosci Gola”

1. Wstep

1.1. Dane ogdlne

Inwestor: GMINA LUBIN
UL. KSIECIA LUDWIKA I NR 3, 59-300 LUBIN

Jednostka Projektujgca: STUDIO PROJEKTOWE ADMAR ADRIAN RYNKAR
59-300 LUBIN, UL. LWOWSKA 26
TEL. 768420066, TEL. KOM. 606616291
E-MAIL: ADMAR.LUBIN@WP.PL

Tytut projektu: PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA DROGI NR 101157D WRAZ Z
ODWODNIENIEM W MIEJSCOWOSCI GOLA
Adres: OBREB 0007 GOLA, DZIALKI NR 125/1, 131/1
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 021102_2 LUBIN-GMINA
Branza: ZAGOSPODAROWANIE TERENU, DROGOWA, ODWODNIENIE,
Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY

1.2. Podstawa opracowania

Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej nr 599/W/RI/2025 z dnia 05.08.2025r na zadanie:
,2Opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy skrzyzowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w Goli”
pomiedzy Gming Lubin a Studiem Projektowym ADMAR Adrian Rynkar.

1.3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy niezbedny do realizacji zadania
inwestycyjnego, polegajgcego na przebudowie odcinka drogi - skrzyzowania (KDD1, KDD3) w Goli, w zakresie
jezdni, wjazddw, dojs¢ do posesji, poboczy i odwodnienia w postaci wpustu, studni i przytacza.

2. Dane ogodlne o terenie — opis istniejagcego stanu zagospodarowania terenu

Zakres dokumentacji obejmuje teren drogi publicznej w zakresie skrzyzowania (KDD1, KDD3) w Goli.
Obecnie jest to droga o nawierzchni bitumicznej o szerokos$ci 5,28 — 5,50m, z peronem przystankowym z kostki
betonowej. Spadki podituzne i poprzeczne nawierzchni sg nieregularne. Liczne zagtebienia powodujg zastoje
wodne uniemozliwiajgce poruszanie sie pieszych i pojazdéw.

2.1. Opis projektowanych zmian w stosunku do stanu istniejgcego.

Przebudowa skrzyzowania drogi w zakresie:

- jezdni wraz z jej elementami,

- Zjazdow,

- chodnika i dojscia do posesiji,

- poboczy,

- odwodnienia w postaci wpustu, studni i przytgcza,
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Przebudowa skrzyZowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w miejscowosci Gola

2.2, Istniejace uzbrojenie

W obrebie projektowanej inwestycji znajduje sie niniejsze uzbrojenie:
- wodociag,

- gazociag,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna,

- linie teletechniczne

- linie energetyczne.

2.3. Warunki gruntowo - wodne

Badania polowe przeprowadzono w dniu 9 sierpnia 2025r przez firme Centrum Badan Geologiczno-
Inzynierskich Piotr Jesiek z Nowej Wsi. Wykonano 3 odwierty badawcze do maksymalnej gtebokosci 3,00-4,50m,
rozmieszczone w granicach pasa drogowego.

Badania przeprowadzono zestawem recznym okienkowym w Srednicy fi 70 mm. W trakcie wiercen
prowadzono biezgce badania makroskopowe gruntow pobieranych z kazdego marszu $widra (rodzaj gruntu,
domieszki, przewarstwienia, barwe, wilgotnosc¢, stan gruntu) oraz obserwacje i pomiary zwierciadta wody gruntowej
(poziom nawiercony i ustabilizowany), jesli zwierciadto wystgpito. Otwory badawcze po oprébowaniu i pomiarze
poziomu zwierciadta wody podziemnej zostaty zlikwidowane z zachowaniem kolejno$ci przewierconych warstw.

Na podstawie wykonanych prac stwierdzono zaleganie w podtozu utworéw czwartorzedowych
(plejstocenskich i holocenskich).

Plejstocen: Osady plejstocenu wyksztatcity sie, jako grunty niespoiste i spoiste powstate podczas zlodowacenia
srodkowopolskiego (piaski i zwiry wodnolodowcowe, gliny zwatowe). Grunty wodnolodowcowe niespoiste
rozpoznano, na catym analizowanym terenie, jako piaski gruboziarniste (Pr) srednioziarniste (Ps) i drobnoziarniste
(Pd). Lodowcowe grunty spoiste, rozpoznane w otworach nr 1 i 2, to gliny (G) oraz gliny zwiezte (Gz). W obrebie
nawierconych gruntow wystepujg lokalnie domieszki i przewarstwienia. Do gtebokosci wiercen (tj. 3,0 — 4,5 m
p.p.t.) nie stwierdzono spagu utwordéw plejstocenu.

Holocen: Utwory holocenskie wyksztatcone sg jako warstwy gruntéw nasypowych (nN, nB) oraz gruntow
organicznych (namuty zagtebieh bezodptywowych i okresowo przeptywowych).

Nasypy niekontrolowane nawiercono nad gruntami rodzimymi na catym analizowanym terenie. W sktad nasypow,
w zaleznosci od lokalizacji, wchodzi: humus, glina piaszczysta, piasek sredni, piasek gliniasty, zwir, zuzel oraz gruz
ceglany. Migzszos$¢ warstwy waha sie od 0,25 m do 1,20 m.

Nasypy budowlane rozpoznano od powierzchni w otworze nr 2. Wyrdzniono nasyp wybitnie niespoisty (Ps, Z) oraz
ztozony z kruszywa tamanego (0/63,0). Migzszo$¢ warstwy nasypowej w otworach wynosi 0,5 — 1,2 m.

Holocenskie grunty organiczne, nawiercone pod nasypami w otworze nr 2, reprezentowane sg przez namuty
zagtebien bezodptywowych i okresowo przeptywowych - namuly gliniaste (Nmg). Spag gruntéw nawiercono na
gtebokosci 0,9 m p.p.t., a migzszos¢ warstwy wynosi ok. 0,4 m.

W sierpniu 2025 r. podczas wykonywania prac terenowych, w jednym otworze stwierdzono obecnos$¢ wody
podziemnej. Warstwe wodonosng o swobodnym zwierciadle nawiercono w otworze nr 2 na gtebokosci 4,1 m p.p.t.
(rzedna 153,41 m n.p.m.). Poziom wodonos$ny na badanym terenie zasilany jest infiltracyjnie z powierzchni terenu.
Zwierciadto poziomu wodonosnego moze ulega¢ wahaniom w cyklu rocznym i wieloletnim. Badania wykonano
podczas srednich stanéw wéd podziemnych.

Na podstawie analizy uzyskanych informacji, stwierdzono, ze badany teren charakteryzuje sie prostymi
warunkami gruntowymi. Planowana inwestycja w prostych warunkach gruntowych zostata zaklasyfikowana do
pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBiIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r.

Rodzime grunty pod wzgledem wysadzinowo$ci zaliczono: od niewysadzinowych do bardzo
wysadzinowych. Warunki wodne okreslono, jako: dobre.

Dla niniejszych warunkéw wodnych, przy wystepujgcych w podtozu gruntach, okre$la sie grupe nosnosci
podioza G1 (poziom od - 0,90m do -1,20m). Na poziomie posadowienia projektowanej konstrukcji drogi zalegajg
grunty zaliczane do grupy nosnosci podtoza G3.

3. Stan projektowany - projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Uktad komunikacyjny — elementy drogi

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania drogi publicznej w zakresie jezdni, zjazdéw, chodnika i dojscia do
posesji, poboczy oraz odwodnienia w postaci wpustu, studni i przylgcza. Zaklada sie odpowiednie wyprofilowanie i
nadanie spadkoéw podtuznych i poprzecznych umozliwiajgcych swobodny odptyw wody deszczowej poprzez
projektowany wpust do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Tereny dziatek przylegtych nie bedg zalewane.
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Przebudowa skrzyZowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w miejscowosci Gola

Projektowane parametry techniczne

e klasa techniczna D

o  predkos$c¢ projektowa Vp, =30 km/h

. szerokosc jezdni 5,28 - 5,50m

. szerokos$¢ chodnika 2,00m

° szerokosc¢ pobocza 0,75m

. szerokosc¢ zjazdow 3,20 - 3,80m

e  poch. poprzeczne jezdni jednostronne 2%, daszkowe 2%

e  poch. poprzeczne chodnika jednostronne 2%

e  poch. poprzeczne pobocza jednostronne 6%

e obcigzenie 100 kN/os

e  kategoria ruchu projektowana KR2

e odwodnienie wpust, studnia, przytgcze
Jezdnia

Projektuje sie jezdnie o szerokosci od 5-28,m do 5,50m i dtugosci 63,11 i 23,02m. Konstrukcja jezdni
zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig bitumiczng z betonu asfaltowego (AC) 0/11. Zaktada sie
czesciowe obramowanie jezdni z kraweznikdw betonowych wtopionych (najazdowych) 15x22cm na tawie
betonowej z betonu C-12/15 (F=0,067m3/mb), a od strony chodnikéw (perondéw przystankowych) z kraweznikow
betonowych wystajacych 15x30 cm, na fawie betonowej z betonu C-12/15 (F=0,067m3/mb). Projektuje sie rowniez
odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni, tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Spadki
poprzeczne daszkowe lub jednostronne 2%. Spadki poprzeczne pokazano na Planie Zagospodarowania Terenu —
rys. nr 2 i na Przekrojach Konstrukcyjnych —rys. nr 4, a spadki podtuzne na Profilu Podtuznym — rys. nr 3.

Poszerzenie jezdni na tuku

Projektuje sie poszerzenie jezdni na tuku o szerokosci od 0,00,m do 1,50m. Konstrukcja poszerzenia
zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig z kostki kamiennej 15/17. Zaktada sie obramowanie
poszezrzenia z kraweznikow betonowych wystajgcych 15x30 cm, na tawie betonowej z betonu C-12/15
(F=0,067m3/mb).

Zjazdy

Projektuje sie zjazdy na posesje szerokosci istniejgcego wjazdu (bramy) 3,20-3,80m ze skosami 1,5:1,5.
Konstrukcja zjazdow na posesje zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig z kostki betonowej typu
holland, czerwonej, grubosci 8 cm. Obramowanie zjazdu zaktada sie z kraweznikow betonowych wtopionych
(najazdowych) 15x22cm, na fawie betonowej z betonu C-12/15 (F=0,067m3/mb). Projektuje sie réwniez
odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Spadki
poprzeczne zgodne ze spadkiem podtuznym jezdni, a spadki podtuzne nalezy dostosowa¢ do wysokosci bram.

Chodnik i dojscie do posesji

Projektuje sie budowe chodnika o szerokosci 2,00m i dojscia do posesiji o szerokosci 1,00m. Konstrukcja
chodnika i dojscia zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig z kostki betonowej typu holland,
grafitowej, grubosci 8 cm. Obramowanie dojscia zaktada sie z obrzezy betonowych 8x30 cm na tawie betonowej z
betonu C-8/10 (F=0,03m3/mb), a od strony jezdni zakfada sie z kraweznikdw betonowych wystajgcych 15x30 cm,
na fawie betonowej z betonu C-12/15 (F=0,067m3/mb). Projektuje sie réwniez odpowiednie wyprofilowanie
nawierzchni doj$¢ tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych. Spadki poprzeczne na chodniku 2%, a
podiuzne zgodne ze spadkiem podtuznym jezdni. Spadki poprzeczne na dojsciu 2%, a podtuzne nalezy
dostosowac do wysokosci furtek.

Pobocza

Projektuje sie pobocza szeroko$ci 0,75m. Konstrukcja poboczy zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i
nawierzchnig z kruszywa kamiennego. Projektuje sie rowniez odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni pobocza,
tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych — jednostronnych 6%. Spadki poprzeczne zaprojektowano w
kierunku na, zewnatrz, co pokazano na Planie Zagospodarowania Terenu — rys. nr 2 i na Przekrojach
Konstrukcyjnych — rys. nr 4. Spadki podtuzne zgodnie ze spadkiem podtuznym jezdni.

3.2. Konstrukcje nawierzchni.

Wyznaczenia konstrukcji nawierzchni okreslono na podstawie Katalogu TKNPiP z czerwca 2014. Ponizej
przedstawiono obliczenia.
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Przebudowa skrzyZowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w miejscowosci Gola

Wymagania w zakresie nosnosci na powierzchni gruntu rodzimego w wykopie lub gruntu nasypowego
Dla KR2 — E22= 35 MPa (G3)

Wymagania w zakresie nosnosci na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni

Dla KR2 — E2= 80 MPa (G1)

Przyjecie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

Dla grupy nos$nosci podtoza G3 przyjeto wzmocnienie podtoza Typu 11 z tablicy 8.4:

a) warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym, klasa Cs4, 0 grubosci 15 cm,
b) warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka niezwigzana o CBR = 20%, o grubosci 22 cm.

Catkowita grubo$¢ warstw mrozoochronnej i warstwy ulepszonego podtoza wynosi 37 cm.

Sprawdzenie potrzeby stosowania warstwy odsgczajacej
Zgodnie z punktem 8.15 jest potrzebne wykonanie warstwy odsgczajace;j.

Zgodnie z tabelg 8.4 warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20% i grubosci 22 cm petni
funkcje warstwy odsgczajgcej o k1o = 8 m/dobe.

Sprawdzenie potrzeby stosowania warstwy odcinajacej
Zgodnie z punktem 8.23 konieczne jest wykonanie warstwy odcinajgcej z geotekstylii. Przyjeto geotkanine
poliestrowg PES 100/100 kN

Przyjecie gornych warstw konstrukcji nawierzchni

Dla kategorii ruchu KR2, ze wzgledu na zatozenie projektowe o zastosowaniu nawierzchni podatnej wybrano Typ
A3 i przyjeto nastepujgcy uktad warstw z tabeli 9.3:

a) warstwa Scieralna: beton asfaltowy (AC) o grubosci 4 cm,

b) warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC) o grubosci 8 cm,

c) warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanka niezwigzanej z kruszywem Cnr, 0 grubosci 25 cm.

Catkowita grubo$c¢ gornych warstw nawierzchni wynosi 37 cm.

Sprawdzenie warunku odpornosci nawierzchni na wysadziny

Wedtug tablicy 10.1 minimalna wymagana grubos$c¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze
wzgledu na wysadziny Hmin, dla gruntu G3 i kategorii ruchu KR2 wynosi:

Hmin =0,55x hz=0,55x0,8m=0,44 m =44 cm.

Catkowita grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza:

Hcatk = 37 + 37 =74 cm

Hcatk > Hmin

Warunek jest spetniony.

Przyjeta konstrukcja dolnych i gérnych warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza

a) warstwa Scieralna: beton asfaltowy (AC) o grubosci 4 cm,

b) warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC) o grubosci 8 cm,

c) warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cngr, 0 CBR = 80%, o grubosci 25 cm,
d) warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym, klasa Cs4, 0 grubosci 15 cm,

e) warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka niezwigzana o CBR = 20%, o grubos$ci 22 cm,

f) geotkanina poliestrowa PES 100/100 kN

Catkowita grubo$¢ warstw nawierzchni wynosi 74 cm.

Konstrukcja jezdni
¢ warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC) 0/11 -4cm
e potgczenie miedzywarstwowe - emulsja asfaltowa kationowa C 60 BP 3 ZM
(w ilosci 0,3 kg/m? pozostatego asfaltu).
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (AC) 0/16 -8cm
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja asfaltowa kationowa C 60 BP 3 ZM
(w ilosci 0,5 kg/m? pozostatego asfaltu),

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cnr stabiliz. mech. -25cm
¢ warstwa mrozoochronna: mieszanka cementowo-piaskowa, klasa Caya, -15cm
¢ warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka niezwigzana o CBR = 20% o k1028 m/dobe -22cm
¢ geotkanina poliestrowa PES 100/100 kN

¢ istniejgcy grunt G3

Razem konstrukcja -74cm

STUDIO PROJEKTOWE ADMAR Adrian Rynkar
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Przebudowa skrzyZowania drogi nr 101157D wraz z odwodnieniem w miejscowosci Gola

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu - na tuku

¢ kostka granitowa -16 cm

¢ warstwa podsypkowa z miatu kamiennego 0/5 -5cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cnr stabiliz. mech. -16.cm
e warstwa mrozoochronna: mieszanka cementowo-piaskowa, klasa Cs, -15cm
¢ warstwa ulepszonego poditoza: mieszanka niezwigzana o CBR = 20% o k1028 m/dobe -22cm
¢ geotkanina poliestrowa PES 100/100 kN

¢ istniejgcy grunt G3

Razem konstrukcja -74cm

Konstrukcja zjazdow

. kostka betonowa typu holland, czerwona -8cm
. warstwa podsypkowa z miatu kamiennego 0/5 -5¢cm
. podbudowa z kruszywa tamanego niesortowanego 0/31,5 stabiliz. mech. -20cm
. warstwa odsgczajgca z piasku $rednioziarnistego o CBR = 20% -15¢cm
. istniejgcy grunt

Razem konstrukcja -48 cm

Konstrukcja chodnika i dojscia do posesji

. kostka betonowa typu holland, grafitowa -8cm
. warstwa podsypkowa z miatu kamiennego 0/5 -5cm
. podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowana mechanicznie -15cm
. warstwa odsgczajgca z piasku $rednioziarnistego o CBR = 20% -10cm
. istniejacy grunt

Razem konstrukcja -38cm

Konstrukcja pobocza
. nawierzchnia z kruszywa tamanego niesortowanego 0/31,5 stabiliz. mech. -15cm
. istniejacy grunt

Wskaznik zageszczenia gruntu podioza powinien wynosi¢, co najmniej 100% zageszczenia
laboratoryjnego.

Nawierzchnie, podbudowe oraz warstwe podsypkowg nalezy wykona¢ w oparciu o Polskie Normy i
Specyfikacje Techniczne wykonania i odbioru robot.

3.3. Roboty przygotowawcze

Roboty przygotowawcze polega¢ beda na:

. robotach pomiarowych,

° robotach rozbidrkowych,

Materiaty rozbiérkowe nalezy wywiez¢ na odlegtos¢ do 8 km (sktadowisko odpadow).

3.4. Roboty ziemne

Sposéb wykonywania robot ziemnych reczny i mechaniczny. Sposob reczy w rejonie istniejacego
uzbrojenia oraz w miejscach niedostepnych dla sprzetu. llosci mas ziemnych obliczono metodg korytowania.
Nadmiar mas ziemnych nalezy wywiez¢ na odlegtosé do 8 km (skladowisko odpadow). Miejsca gdzie sie znajduje
istniejgce uzbrojenie nalezy zabezpieczac¢ przed uszkodzeniem sprawdzajgc przekopami kontrolnymi rzeczywistg
rzedng wysokosciowg posadowienia istniejgcego uzbrojenia.

3.5. Sposo6b odprowadzenia wéd opadowych - odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa¢ sie bedzie poprzez uktad spadkéw poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody poprzez projektowany wpust, przytgcze i studnie do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.
Tereny dziatek przylegtych nie bedg zalewane.

Projektowane rury PVC200, SN12, o Sciance z litego materiatu, z kielichem wyposazonym w gumowg
uszczelke wargowg zintegrowang w kielichu z pierscieniem z polipropylenu, olejoodporna montowang przez
producenta, posiadajgce dopuszczenie do eksploatacji na terenach goérniczych. Rury PVC muszg posiada¢ trwate
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oznaczenie od wewnatrz na catej dtugosci rury, umozliwiajgce identyfikacje podczas inspekcji telewizyjne;j.

Studnie kanalizacyjne dn1200, z kregow zelbetowych prefabrykowanych z betonu klasy nie nizszej niz
C35/45, przykryte wtazami zeliwnymi klasy D 400, pokrywy z zeliwa szarego z wypetnieniem betonowym z wktadkg
amortyzacyjng wtopiong w pokrywe, z wentylacjg o wys. 140 mm. Studzienki Sciekowe uliczne z elementéw
prefabrykowanych z betonu klasy nie nizszej niz C35/45, fi 500 mm zwienczone wpustem $ciekowym ulicznym
klasy D 400 kotnierzowym z zeliwa szarego, z wktadkg amortyzacyjng, z zawiasami i zatrzaskiem o wys. 150 mm,
z korpusem przystosowanym do bezposredniego montazu kosza. Studzienki Sciekowe dn500, wyposazone w
pierscien odcigzajacy, ptyte podtrzymujgcg oraz osadnik zanieczyszczen o gtebokosci 70 cm i wiaderko na
zanieczyszczenia z rgczkg do wyjmowania. Przejscia przez $ciany studni w typowych tulejach studzienkowych.
Kregi studni oraz studzienek $ciekowych o parametrach nie gorszych niz: wodoszczelnos¢ minimum W8, beton
mato nasigkliwy < 4%o., mrozoodpornos¢ F150.

Rzedne wpustu i studni oraz spadki, dtugosci i Srednice przytagcza pokazano na Planie Zagospodarowania
Terenu —rys. nr 2, Profilu Podtuznym — rys. nr 3, Profilu Podtuznym Przytgcza — rys. nr 6.

W zwigzku z wystepujacym uzbrojeniem podziemnym roboty ziemne wykona¢ w 50% mechanicznie i w
50% recznie na odktad. Wywiezienie nadmiaru ziemi wywiez¢ na odlegtos¢ 8 km (sktadowisko miejskie).

W miejscach zblizenia lub skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym lub drzewami wykop
nalezy wykonac recznie z szalowaniem $cian wykopow z zachowaniem ostroznosci, powiadamiajgc zarzgdce sieci.
Przy gtebokosci wykopu wiekszej od 1,0 m wykop nalezy wykonaé z szalowaniem s$cian wykopu. Kolidujgce
istniejgce uzbrojenie nalezy zabezpieczac¢ przed uszkodzeniem sprawdzajgc przekopami kontrolnymi rzeczywistg
rzedng wysokosciowg posadowienia istniejgcego uzbrojenia. Przed wykonaniem kanatéw dno wykopu wyréwnac i
wykonac¢ podsypke z pospotki gr.15 cm, po wykonaniu podsypki montowa¢ kanat z rur. Po robotach montazowych
kanaty przysypa¢ recznie piaskiem do wysokosci konstrukcji jezdni ponad wierzch rury wykonujgc w trakcie
niezbednie zageszczenie podsypki i z bokéw rury, warstwami gr. 20cm do wskaznika zageszczenia Wz=0,98 pod
chodnikiem i Wz=1,00 w obrebie jezdni. Nalezy wykona¢ odpowiednie badania zageszczenia gruntu i przekazac
wyniki inwestorowi. Nalezy réwniez wykona¢ badania (proby szczelno$ci) utozonych sieci oraz monitoring TV z
opisem i nagraniem na CD i przekazac¢ inwestorowi przed ostatecznym odbiorem robot.

Odwodnienie nalezy wykona¢ w oparciu o Polskie Normy i Specyfikacje Techniczne wykonania i odbioru robot.

3.6. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu czasowego i docelowego stanowi osobne opracowanie.

3.7. Urzadzenia obce

Teren posiada uzbrojenie sieciami podziemnymi opisanymi w pkt. 2.1. W miejscach istniejgcych sieci
podziemnych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé. Istniejace sieci podziemne, wraz z urzgdzeniami
naziemnymi nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ lub przebudowac¢ w sposdb okreslony w stosownych uzgodnieniach
dotgczonych do niniejszego opracowania.

Uwagi PGKGL Sp. z 0. 0. w Ksieginicach

-w pasie drogowym jest zabudowana sie¢ wodociggowa i sie¢ kanalizacji sanitarnej wraz z przytgczami, istnieje
mozliwos¢ wystgpienia na terenie wykonywania robét niezinwentaryzowanego uzbrojenia,

-do dz. nr 375 przylegajg tereny, ktére wymagaja przytgczenia do sieci wod-kan, dlatego w przysztosci bedzie
istniata taka konieczno$¢ — projekt drogi powinien to uwzgledni¢ np. przez przyjecie rozwigzan materiatowych
pozwalajgcych na bezproblemowe odtworzenie nawierzchni,

-projektowane elementy przebudowy drogi nie mogg pogorszy¢ warunkéw zabudowy i eksploatacji istniejgcego
uzbrojenia kanalizacyjnego,

-roboty drogowe nalezy wykonaé ze szczegdlng ostroznoscig w rejonie elementow sieci kanalizacyjnej, nie mozna
dopusci¢ do zagruzowania studzienek, ani uszkodzenia infrastruktury,

-spadki nawierzchni nalezy projektowa¢ z zachowaniem zasady niedopuszczenia sptywu wod opadowych i
roztopowych do studzienek kanalizacji sanitarnej,

-projektowane krawezniki nie mogg przebiegac w osi sieci wodociggowej lub sieci kanalizacji sanitarnej,

-studzienki kanalizacyjne powinny by¢ zlokalizowane catym obwodem w jednorodnej nawierzchni drogi,

-skrzynki zasuw wodociggowych powinny by¢ zlokalizowane catym obwodem w jednorodnej nawierzchni drogi,

-w przypadku napotkania podczas wykonywania robét kolizji projektowanych elementéw zagospodarowania terenu
z uzbrojeniem wod-kan nalezy przewidzie¢ ich przebudowe, projekt wykonawczy przebudowy nalezy przedtozy¢ do
Zaktadu celem uzgodnienia sposobu rozwigzania usuniecia kolizji,

-w kosztorysie przewidzie¢ wykonanie robot zwigzanych z istniejgcym uzbrojeniem wod-kan.,

-minimum 7 dni przed rozpoczeciem robét nalezy dokona¢ powiadomienia na pismie eksploatatora sieci, natomiast
po zakonczeniu robdt drogowych nalezy zgtosi¢ gotowos¢ do odbioru elementéw sieci wod-kan znajdujgcych sie w
rejonie prowadzonych robét, ustali¢ termin odbioru robét (odbiér zostanie poswiadczony protokotem).
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3.8 Kanat technologiczny

Zgodnie z art. 39. ust 6ba pkt. 2) ustawy o drogach publicznych (Dz. U. poz. 1783) obowigzek, o ktérym
mowa w ust. 6 (budowy kanatu technologicznego), nie dotyczy:
w przypadku budowy lub przebudowy drogi, jezeli:
w pasie drogowym zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny.
Informuje, iz w pasie drogowym zlokalizowana jest juz kanalizacja kablowa Swiattowodowa.

4. Uwagi i zalecenia

Realizacja robét budowlanych na podstawie niniejszego opracowania powinna by¢ prowadzona zgodnie z
zawartymi w niej zastrzezeniami, warunkami i zaleceniami, oraz zgodnie z obowigzujgcymi warunkami wykonania i
odbioru robot budowlanych oraz z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy.

Roboty w pasie drogowym bedg prowadzone w imieniu zarzadcy drogi, w oparciu o zaakceptowany
harmonogram robét, organizacje ruchu drogowego na czas trwania robot oraz obowigzujgce normy techniczne.

5. Bilans inwestycji:

1. Powierzchnia jezdni: 497,00 m2
2. Powierzchnia jezdni na poszerzeniu: 20,90 m2
3. Powierzchnia zjazdow: 40,90 m2
4. Powierzchnia chodnikow i dojsé: 27,00 m2
5. Powierzchnia istniejgcych chodnikéw do przetozenia: 21,50 m2
6. Powierzchnia pobocza 76,50 m2
7. Dtugosc¢ kraweznika - wystajagcego: 42,70 mb
8. Dtugosc¢ kraweznika - wtopionego: 95,50 mb
9. Dlugosc¢ obrzeza betonowego: 37,50 mb

10. Dtugos¢ PVC d200: 27,40 mb
11. llo$¢ projektowanych wpustow ulicznych: 1 szt.
12. llo$¢ projektowanych studni rewizyjnych d1200: 1 szt.
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